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INTRODUCCION

CONTEXTO Y ANTECEDENTES

El estudio se enmarca en las acciones de la Unidad de Calidad Ambiental (UCA),
concretamente en la rama de acciones e iniciativas para fomentar la movilidad

sostenible y activa de la comunidad universitaria.
(Estudios previos)

El Plan Director para 2024 de la Universidad de Granada, continda con la aplicacion
de la planificacion estratégica en la institucion. El eje 5. Universidad socialmente
responsable, marca como objetivo V.7.3. Apostar por la movilidad sostenible y la
puesta en valor del patrimonio verde. Para alcanzar el objetivo se planteé como
accién identificar acciones de mejora de movilidad entre los miembros de la

comunidad universitaria a través de una encuesta.

OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo general consiste en identificar acciones para mejorar la movilidad entre los

miembros de la comunidad universitaria.

JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD DEL ESTUDIO
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METODOLOGIA

DISENO DE LA ENCUESTA

Como se ha indicado, el objetivo de la encuesta es identificar acciones para mejorar la
movilidad entre los miembros de la comunidad universitaria. La encuesta se dirigié a los
tres colectivos de la universidad (PDI, PTGAS y estudiantado). El tamafio poblacional
asciende a 63.335 personas, de los cuales 56.643 son estudiantes, 3.743 PDI y 2.557

PTGAS (de acuerdo con los ficheros descargables de UGR en datos; ultima

actualizacién 9 de marzo de 2024 para el estudiantado y 23 de octubre de 2023 para el
personal). Se obtuvo una muestra de 482 respuestas, con un nivel de confianza del 95%

y un margen de error del 4,45% para el total de la muestra.

En el Anexo | se muestra la copia de la encuesta que se divide en dos secciones. La
primera, contiene preguntas sobre datos personales (sexo, rango de edad, colectivo,
cédigo postal, centro de trabajo o estudio). La segunda, examina los habitos de
desplazamiento. Se pregunté a todos por los kilbmetros recorridos, la duracién de los
desplazamientos al centro y el medio de transporte utilizado. Luego, solo a los que
utilizan medios motorizados, se les pregunté por el distintivo ambiental y la disposicion
a adquirir un vehiculo enchufable si hubiera cargadores en los centros. También se les
preguntd por la disposicion a compartir vehiculo como pasajero y como piloto y las

razones para hacerlo o no.

Es un cuestionario cerrado con respuestas Unicas. Se realiz6 a través de la plataforma
LimeSurvey, se distribuyd en formato online a través de las listas de correo institucional
y canales de comunicacion institucionales. Estuvo disponible durante el mes de marzo.

Los resultados se analizaron descriptivamente con JASP.

En cuanto a la proteccién de los datos personales, no se ha requerido ningun dato que
permita la identificacion de la persona. El tratamiento de datos se utiliza exclusivamente
para los fines de esta investigacion y se les informé al inicio del cuestionario sobre sus

derechos.

RESULTADOS

Se recibieron un total de 482 respuestas completa, de las cuales el 53,11% corresponde
a mujeres y el 46,27% a hombres, restando un 0,62% de personas que prefieren no
decirlo. En cuanto a colectivos, un tercio de las mujeres pertenece al PDI, otro al PTGAS

y otro a estudiantado. En el grupo de hombres, el 47,09% es PDI, frente al 30,04% de
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PTGAS vy el 22,87% de estudiantes. En general, se da una infrarrepresentacion del

colectivo de estudiantes.

® Mujer mHombre = Prefiero no decirlo

53,11% 46,27% 0,62%

llustracion 1. Distribucién por género.

b)
0 30,04%

= PDl = PTGAS Estudiantado = PDI = PTGAS Estudiantado

a)

47,09%

llustracion 2. Distribucion por colectivo y género. a) mujeres, b) hombres

mPDlI mPTGAS Estudiantado

39,96% 30,87%

llustracién 3. Distribucién por colectivos.

La UGR tiene en Granada cuatro campus compactos (Fuentenueva, Aynadamar,
Cartuja y PTS), un campus disperso (Centro) y dos campus fuera del territorio (Ceuta y
Melilla). El estudio se distribuyé a todas las facultades, Institutos Universitarios y Centros
de Investigacion. En la siguiente tabla solo se muestran el porcentaje de respuestas de

los que participaron en el estudio.

El 40,80 % de las respuestas provienen de Cartuja, un campus con una orografia
complicada, sin usos mixtos del suelo. La red de autobuses permite llegar casi desde
cualquier parte de la ciudad a este Campus, pero los trayectos desde el Area
Metropolitana implican transbordo, alargando la duracion del trayecto. Su situacion
elevada sobre el nivel de la tierra hace que sea mas dificil acceder andando o en

bicicleta pese a que dispone de carriles bici. Ademas, hay mucho espacio para aparcar.

2024




UNIVERSIDAD ESTUDIO DE MOVILIDAD

DE GRANADA

Fuentenueva es el segundo campus del que mas respuestas provienen, un 22,83
%. La zona esta muy bien comunicada por autobus y metro, es accesible andando y
presenta una alta mezcla de usos del suelo. El aparcamiento es limitado, aunque existen

aparcamientos reservados para PDl y PTGAS.

El Campus centro se situa en tercera posicién con el 19,03 % de las respuestas, sin
concentrarse excesivamente las respuestas en un centro. Centro es un campus disperso
caracterizado por encontrarse en zonas con trafico restringido o zonas peatonales. Las
calles son bastante accesibles por transporte publico y andando. La excepcion es
Arquitectura que se encuentra en el Albaicin en un lugar con acceso mas complicado

por su orografia.

Aynadamar y PTS son también campus concretados, accesibles en transporte publico

y andando, con alta mezcla de usos.

Tabla 1. Distribucion de respuestas por centro y campus.

Centro Porcentaje
Facultad de Filosofia y Letras 8,88%
Facultad de Farmacia 6,13%
Facultad de Ciencias de la Educacién 5,92%
Facultad de Ciencias Econdmicas y Empresariales 5,92%
Facultad de Traduccién e Interpretacion 4,86%
Facultad de Psicologia 3,17%
Colegio Maximo 2,33%
Facultad de Ciencias del Deporte 1,27%
Centro de Produccidn de Recursos para la Universidad Digital 0,85%
Centro de Instrumentacion Cientifica (Campus de Cartuja) 0,63%
Centro de Investigacién en Mente, Cerebro y Comportamiento 0,42%
Instituto Andaluz de Geofisica y Prevencidn de Desastres Sismicos 0,42%
Cartuja 40,80%
Facultad de Ciencias (incluye Edificio Mecenas, aulario de Ciencias) 17,55%
Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos 2,54%
Escuela Técnica de Ingenieria de la Edificacién 1,27%
Centro de Actividades Deportivas (Campus de Fuentenueva) 0,42%
Centro de Instrumentacion Cientifica (Campus de Fuentenueva) 0,42%

Servicio de Comedores Universitarios (Campus de Fuentenueva) 0,42%
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Instituto del Agua 0,21%
Fuentenueva 22,83%
Complejo Administrativo Triunfo 3,81%
Facultad de Derecho 2,75%
Hospital Real (incluye Edificio Institucional) 2,33%
Centro de Transferencia Tecnoldgica 2,11%
Aulario de Derecho 1,48%
Facultad de Ciencias Politicas y Sociologia 1,27%
Edificio Santa Lucia 1,27%
Edificio Josefina Castro (incluye Escuela de Posgrado) 1,27%
Edificio Quinto Centenario 1,06%
Biblioteca Biosanitaria 0,42%
Edificio San Jerénimo 0,63%
Escuela Superior de Arquitectura 0,63%
Centro 19,03%
Escuela Técnica Superior de Ingenieria Informatica y de 4,65%
Telecomunicaciones (Incluye CITICy CETIC)

Facultad de Bellas Artes 0,63%
Edificio de Restauracion (Facultad de Bellas Artes) 0,21%
Edificio Forem 0,21%
Aynadamar 5,70%
Facultad de Medicina 3,17%
Facultad de Ciencias de la Salud 1,90%
Servicios Generales (PTS) 0,42%
Centro de Investigacion Biomédica 0,21%
PTS 5,70%
IISTAS (Parque de las Ciencias) 4,02%
Campus de Melilla 1,06%
Campus de Ceuta 0,85%

FALTA ANALISIS POR CODIGO POSTAL

MEDIOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS

Preguntados por el medio de transporte que utilizan habitualmente para desplazarse
hacia y desde el centro de trabajo o estudio, resulta que el 64,53% se desplaza en



UNIVERSIDAD ESTUDIO DE MOVILI

DE GRANADA

medios sostenibles (todos los medios colectivos o de movilidad no motorizada frente
al 35,47% que se desplazan en coche o moto. Un 25,73% hace uso de transportes

publicos colectivos y menos del 6% se mueve en bicicleta y patinete.

El medio de transporte predominante es el desplazamiento a pie (32,99 %), lo que se
debe a la alta caminabilidad de la ciudad (Ferrer y Ruiz, 2018; Grinday et al., 2020;

Talavera-Garcia y Valenzuela-Montes, 2018) y contrasta con el bajo uso de la bicicleta.

m Coche

m Moto

m Compartir coche

m Metro

® Autobus
Patin eléctrico
Bicicleta
Andando

30,29%

llustracion 4. Distribucién por medio de transporte habitual en los desplazamientos al centro.

El estudio que realiza anualmente el Centro de Gestion Integral de la Movilidad de
Granada (CGIM) con datos de la Policia Local, muestra el aumento exponencial de los
accidentes de Vehiculos de Movilidad Personal entre el 2019 y 2021, mientras se da un
ligero descenso en el numero de accidentes de ciclistas entre el 2015 y el 2021, ultimo
afio con dato. Los accidentes de ciclistas estan presentes en toda la ciudad, se producen
principalmente en vias sin infraestructura ciclista y estan implicados turismos,
fundamentalmente (CGIM, 2021). En el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)

se reconocia que, pese a la favorable orografia, la falta de infraestructuras para la

bicicleta supone una barrera importante (en 2013, la movilidad ciclista suponia menos
del 1%).

DAD
2024
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llustracion 5. Comparativa infraestructura para movilidad ciclista, PMUS, 2013 a la izquierda, CGIM, 2022 a la
derecha y EDUSI Granada, 2022 debajo.

En 2013 existian aproximadamente 37 km de carril bici en la ciudad y area
metropolitana (llustracion 5). En 2022, se aprecia un aumento en la infraestructura
ciclista de la ciudad al observar la imagen izquierda de la llustracion 5. Tras la fuerte
inversion de EDUSI (2022), el area metropolitana de Granada cuenta con 270 km, como
refleja la ultima imagen. El crecimiento global ha sido notable, utilizando diversas
opciones como carriles separados o carriles compartidos. Sin embargo, existe una
cuestion fundamental: la adecuacion de esas vias al cambio climatico en Granada y el

aumento de episodios climaticos extremos como elemento disuasor.
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Segun el PMUS de 2013, se producian casi un millon de viajes en dia laboral,
proveniente el 40% del area metropolitana, frente al 60% de viajes internos, ligado a la
alta motorizacion de la ciudad. El estudio del PMUS estd en linea con nuestros
resultados, destacando la movilidad peatonal (53,7%) seguida del bus (20,3%) y del
vehiculo privado (19,2%). Los principales motivos de desplazamiento son trabajo y

estudio, los mismos motivos que se analizan en este estudio.

En el estudio se quiso analizar el fendmeno de compartir vehiculo. Solo el 0,62% de los
encuestados afirma que el medio de transporte habitual para acudir a los centros de la
UGR es compartir vehiculo. Este dato resultara de mayor interés cuando se analice la

disposicién a compartir vehiculo.

Respecto a la distribucion por género, mas de un tercio de los encuestados se desplazan
a pie en ambos grupos. Esta es la forma de movilidad predominante en los hombres,
seguida por el vehiculo privado (27,35%). En el caso de las mujeres, e vehiculo privado
supera ligeramente a los desplazamientos a pie, lo cual puede estar asociado con los
cuidados. Esta demostrado que los hombres realizan en mayor medida viajes directos
desde el trabajo al hogar, mientras que las mujeres suelen realizar viajes con varias

paradas para realizar las comprar o dejar a los hijos (REFERENCIA).

m Coche ® Moto ®m Compartir coche m Autobus
u Metro Patin eléctrico Bicicleta Andando

HOMBRE 27,35% 8,52% 16,14% 4,48¢

0,78%
1,17%

MUJER 32,81%

llustracion 6. Distribucion por medio de transporte y género en los desplazamientos al centro.

Por agrupaciones, las mujeres utilizan en mayor medida los medios de transporte

colectivos y los hombres, los medios motorizados individuales.

Finalmente, se presenta la distribucion de medios de transporte en los desplazamientos
hacia y desde los centros UGR por colectivos de la UGR. Como se puede observar en
la llustracioén 7, los colectivos PTGAS y PDI son los que  principalmente se desplazan
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en vehiculo privado frente al estudiantado que utiliza el transporte colectivo y los
desplazamientos a pie. El PTGAS es el Unico colectivo que en sus desplazamientos
comparte vehiculo. El perfil de las personas que comparten vehiculo es mujer
perteneciente al PTGAS.

m Coche m Moto m Compartir coche m Autobus
m Metro Patin eléctrico Bicicleta Andando

0,72%
ESTUDIANTADO FIETRIA . 40,58%
PTGAS 39,04% 6,85° 14’38%3 42
0,68%

10,58% 1

PDI

529%  6,35%

llustracion 7. Distribucion por medio de transporte y colectivo.

Esta ultima grafica indica que las medidas para reducir la movilidad motorizada
individual deben centrarse en PTGAS y PDI.

Respecto a los centros, en la Tabla 1 ya se observaba como el 82,66% de respuestas
se concentraba en los campus Cartuja, Fuentenueva y Centro, aglutinando el primero
mas del 40% de respuestas. En la Tabla 2 se muestra la distribucién de los centros por
medios de transporte. Solo en los campus Centro y Fuentenueva el medio de
transporte predominante es ir caminando. Este dato podria apoyarse en las
caracteristicas indicadas en previamente, pero hay que sefialar que la segunda posicion

la ocupa el coche.

Cartuja es el campus al que mas se acude en autobus y en coche, pero también es
el campus de donde mas se obtuvieron respuestas. El préximo estudio de movilidad

debe asegurar una mejor representatividad de la poblacién por campus.

Tabla 2. Distribucién de los centros por tipo de transporte.

Centro
Transporte Aynadamar Cartuja Centro Fuentenueva PTS IISTAS Melilla Ceuta Total
Coche 1,90% 11,84% 4,65% 6,55% 2,54% 1,48% 0,63% 0,85% 30,44%

Moto 0,63% 0,85% 1,27% 1,27% 0,21% 0,21% 0,00% 0,00% 4,44%
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Autobus 0,85% 13,95%
Metro 0,63% 0,63%
Bicicleta 0,21% 1,48%
Patin 0,21% 0,00%
Compartir 0,00% 0,00%
Andando 1,27%

Total 5,71% 35,10%

3,17%
0,21%
1,69%
0,42%
0,42%

6,34% 12,90%

24,74%

1,48% 1,06%

2,54% 0,63%

0,63% 0,42%

0,42% 0,00%

0,00% 0,00%

9,94% 0,85%

22,83% 5,71%

DISTANCIA Y DURACION DE LOS VIAJES

0,00%
0,63%
0,42%
0,00%
0,00%
1,27%
4,02%

ESTUDIO DE MOVILIDAD

0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,42%
1,06%

0,00% 20,51%
0,00%  5,29%
0,00% 4,86%
0,00% 1,06%
0,00%  0,42%
0,00% 32,98%
0,85%  100%

Los desplazamientos a pie, el medio mas frecuente, acumula 266 km entre 156

encuestados, situandose la mediana en viajes de 1,5 km.

Tabla 3. Kilbmetros recorridos por medio de transporte.

Coche Moto

Valido 144 21
Mediana 9 5

Media 10,8 6,46

Desviacion

9,87 4,13
Tipica
Minimo 2 1

Maximo 70 20

Suma 1555,6 135,7

Comparto Autobus Metro Patin

coche

2
10,75

10,75

1,06

10
11,5

21,5

97

7,61

10,93

1,2
65

738,6

25

5,01

4,04

1,4
18

125,2

eléc
5
3

3,1

1,02

1,5
4

15,5

trico

Bicicleta Voy
andando

23 156

5,6 1,5

6,18 1,71

3 1,09

2 0

13 5

142,1 266,42
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El desplazamiento en coche es el medio de transporte que mas kilbmetros suma

con 1.555 km entre sus 144 usuarios. Por kilémetros, le sigue el autobus con un 53%

menos de kildbmetros y un 30% menos de usuarios.
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La mediana de los viajes en coche se situa en 9 km y la del autobus en 4 km. La
mediana de los desplazamientos en moto se sitla en 5 km, pudiendo incentivarse un
cambio hacia el autobus o el metro que también tiene su mediana en los 4km. Aunque

el metro, por la extensa duracién de sus viajes desde el area metropolitana y la dificultad
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llustracion 8. Distribucion de medio de transporte por kilémetros recorridos (solo ida).

para alcanzar la parte derecha de la ciudad, puede no ser una opcion tan interesante.

El tiempo de viaje por tipo de transporte es similar en la ida y en la vuelta a los centros

de la UGR, por lo que es muy probable que utilicen el mismo transporte para ambos
viajes.

Tabla 4. Tabla de contingencias de la duracion del vigje de ida y vuelta.

Tablas de Contingencia

Tiempo Vuelta
Menos deEntre 15 yEntre 30 yEntre 60 MINMas de 2H Total
Tiempo IDA
15 MIN 30 MIN 60 MIN y1.30H
Menos de 15 MIN 119 14 1 0 0 134
Entre 15y 30 MIN 8 191 25 1 0 225
Entre 30y 60 MIN 0 4 94 4 1 103
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Tablas de Contingencia

Tiempo Vuelta

Menos deEntre 15 yEntre 30 yEntre 60 MINMas de 2H Total
Tiempo IDA

15 MIN 30 MIN 60MIN y1.30H
Entre 60 MINy1.30H 0 0 0 10 1 11
Total 127 209 120 15 2 473

La duracion de 15 a 30 min es la mas frecuente, supone casi un 50%, seguido de los
viajes de menos de 15 min (26,85-28,33%) y los viajes de menos de 1 hora (21,78%-
25,37%) (llustracion 9).

2,33% 3,59%

26,85%

28,33%

44,19%

#<15min = 15-30min E<15min = 15-30min

30-60min = 60-1.30h 30-60min = 60-1.30h

llustracion 9. Durando de los viajes de ida (izquierda) y vuelta (derecha).

El 60 % de los conductores de coche (el grupo mayoritario de los que se desplazan
en medios motorizados) tardan entre 15 y 30 minutos en desplazarse hacia alguno de
los centros de la UGR (llustracion 10) y recorre una media de 9 km una media de 9,09

km con una desviacion tipica de 4,58 km (Tabla 5).

Entre los encuestados que se desplazan en metro y bicicleta también hay en torno a un
60% cuyos viajes duran menos de media hora. El metro deberia ser un transporte que
permita recorrer amplias distancias y reducir la intensidad de uso del vehiculo privado
en el area metropolitana. Sin embargo, para la misma duracién que el vehiculo, la
media de kildmetros desciende a 3,4 km (5,7 menos que el coche) con una desviacion
de 1,12 km. En el caso de la bicicleta, llega a recorrer una media de 6,27 km con una

desviacion de 3,04 km, indicando que podria ser un sustituto al vehiculo.
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llustracion 10. Duracion de los viajes de ida por tipo de transporte.

Tabla 5. Estadisticos descriptivos. Kildbmetros recorridos en viajes de 15 a 30 minutos por tipo de transporte.

Estadisticos Descriptivos

Patin Comparto coche Voy
Coche Moto Autobiis Metro Bicicleta
eléctrico con compaineros andando

Valido 79 12 35 13 13 1 1 55
Ausente 0 0 0 0 0 0 0 0
Mediana 9,00 8,00 3,00 3,60 5,00 4,00 11,50 2,00
Media 9,09 8,58 4,33 3,40 6,27 4,00 11,50 1,99
Desviacion

4,58 4,23 6,36 1,12 3,04 0,71
Tipica
Minimo 2,00 4,00 1,20 1,40 2,50 4,00 11,50 1,00
Maximo 25,00 20,00 40,00 5,00 10,00 4,00 11,50 4,00

Las personas que se desplazan en patinete, en moto o andando son las que menos
tiempo emplean, menos de 15 minutos. Entre estos tres grupos, los que se desplazan
a pie son el grupo que mas personas incluye en general. En menos de 15 minutos

recorren una media de 1,99 km con una desviacion de 0,71 km. Los usuarios de
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patinete recorren el doble y los usuarios de moto el cuadruple que los peatones en el

mismo tiempo (Tabla 6).

Tabla 6. Kilometros recorridos en viajes de menos de 15 min por tipo de transporte.

Estadisticos Descriptivos

Patin
Coche Moto Autobus Metro Bicicleta Voy andando
eléctrico
Valido 26 9 3 4 4 4 77
Ausente 0 0 0 0 0 0 0
Mediana 4,00 4,00 1,50 2,00 3,50 3,00 1,00
Media 531 3,63 1,93 2,67 3,75 2,88 0,95
Desviacién
3,24 1,50 0,93 1,56 1,71 1,03 0,55
Tipica
Minimo 250 1,00 1,30 1,70 2,00 1,50 0,00
Maximo 15,00 5,50 3,00 5,00 6,00 4,00 2,00

Los usuarios de coche y de autobus son los que emplean mas tiempo para desplazarse,
hasta una hora. En estos grupos existen una desviaciéon bastante amplia, sobre todo
respecto al coche con hasta 15,67 km de desviacién. Por tanto, es un grupo mas

complicado, a priori, para promover viajes compartidos.

Por otra parte, destaca la distancia maxima que se recorre a pie, 5 km. El término
municipal de Granada tiene una superficie de 88,6 km?, pero la parte mas urbaniza es
mucho mas reducida. Desde el punto mas al sur, el Hospital Universitario Clinico San
Cecilio hasta el punto mas al norte, la Piscina Municipal Almanjayar, el trayecto a pie
dura 1 hora y 50 min y se recorren 8 km. Este dato refuerza la caminabilidad de la

ciudad.

Tabla 7. Kilbmetros recorridos en viajes de menos de 1 hora por tipo de transporte.

Estadisticos Descriptivos

Coche Autobius Metro Bicicleta Comparto coche Voy andando
con companeros

Valido 37 46 8 6 1 22
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Estadisticos Descriptivos

Coche Autobus Metro Bicicleta Comparto coche Voy andando

con compaieros

Ausente 0 0 0 0 0 0
Mediana 13,50 4,35 7,50 7,00 10,00 3,50
Media 18,16 6,66 8,79 7,60 10,00 3,50
Desviacion

15,67 5,86 5,35 2,93 0,60
Tipica
Minimo 4,00 1,20 3,00 5,00 10,00 2,60
Maximo 70,00 35,00 18,00 13,00 10,00 5,00

MOVILIDAD MOTORIZADA PRIVADA AL DETALLE

Del total de 482 respuestas, 165 corresponde a usuarios de moto o coche. Preguntados
por la etiqueta medioambiental de sus vehiculos, destaca que un 32,12% no conocian
la etiqueta que les correspondia o no la tenian. En octubre de 2024 comenzara el
periodo informativo de la Zona de Bajas Emisiones hasta su completa instauracién en
marzo de 2025 (Ayto, 2024). Esto motivara a utilizar el distintivo y se conoceran mejores

datos sobre el parque de vehiculos.

Entre los que si tienen distintivo, los tipo C son la mayoria (26,67 %), seguido de tipo B
(22,42 %). Los ECO y Cero emisiones suman el 18,79 %.

=B

22,42%

mC
EECO
Cero emisiones

|
14,55% No sé/ no tiene

llustracion 11. Distribucion de vehiculos por distintivo ambiental.


http://www.movilidadgranada.com/noticias.php?idioma=es&id=501
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Una de las cuestiones que se queria responder con el cuestionario era si la instalacion
de puntos de recarga en los centros seria una motivacion para la adquisicion de

vehiculos eléctricos por los colectivos de la UGR con vehiculo privado.

Mas del 60% de los conductores de vehiculos sin etiqueta o con etiqueta C (que
representan el 58,79 % de encuestados que se desplazan en coche o moto) no verian
influenciada su decision de adquirir un vehiculo eléctrico o hibrido si hubiera

puntos de recarga en su centro.

ESi mNo

NO SABE/NO TIENE 35,85%
C 38,64%
B 51,35%

llustracion 12. Disposicion a utilizar vehiculo eléctrico o hibrido si existen puntos de recarga en el centro.

La medida tendria efecto sobre los conductores de vehiculos tipo B y mas de un tercio
de los otros conductores. A priori, esta medida no seria un gran aliciente para producir
el cambio del parque de vehiculos, pero es necesario hacer un estudio mas preciso para

detectar en qué centros si tendria acogida.

COMPARTIR VEHICULO

Preguntados por su disposicién a compartir asientos de su vehiculo, el 63 % estaria
dispuesto, lo que contrasta con el escaso 0,62 % que efectivamente lo hace. En
todos los grupos (distribuidos por distintivo ambiental) en torno al 60 % de encuestados
estarian dispuestos a ceder asientos, frente a los usuarios de vehiculos cero emisiones,
donde solo el 40% estaria dispuesto. Es un grupo muy minoritario, por lo que los
resultados apuntan a un grueso importante de personas dispuestas a compartir

vehiculo.
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mSi =No
NO SABE/NO TIENE 67,92%
B 64,86%
ECO 62,50%
C 59,09%
CERO EMISIONES 42,86%

llustracion 13. Disposicion a compartir asientos del vehiculo propio.

El principal motivo para compartir asientos es por reducir su huella
medioambiental (50,96%) un dato muy positivo. Le siguen la motivacion por solidaridad

y por ahorrar gastos.

Por distintivo ambiental, mas del 60% de los que tienen un vehiculo ECO o Cero
emisiones y estarian dispuestos a compartir, su motivacién es la reduccion de su huella,

lo cual es coherente.

Los conductores de vehiculos B que si estan dispuestos a ceder asientos, también estan
motivados principalmente por la reduccion de la huella (58%). EN el caso de los que no
tienen distintivo, el grupo que mas estaria dispuesto a ceder asientos, este motivo

desciende al 57% y es donde mayor se presenta la motivacion de por solidaridad.

m Por ahorrar gastos de combustible

° 19.23%

® Por reducir mi huella medioambiental

® Por solidaridad, quiero ayudar a
personas que no tienen vehiculo propio

Otro 50,96%

llustracién 14. Motivos para ceder asientos.

La principal razén para no ceder asientos es por motivos de conciliacion. Esto encaja

con el perfil de los conductores en la UGR, PDI y PTGAS en tramos de edad donde es
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mas frecuente tener hijos y esto requiere una movilidad con varias paradas y mas

flexible.

El estudio no ha contemplado preguntas para esas personas que si quieren compartir y
no lo hacen. Es probable que se deba a motivaciones similares a los que no lo harian
(principalmente por conciliacion, no disponer de comparieros cerca o duracion), por lo
que un nuevo estudio deberia examinar esta cuestidon para determinar medidas mas

precisas.

Un 18,03 % apunta al desconocimiento sobre si tiene compafieros cerca, aspecto sobre

el que se podria trabajar de cara a favorecer el compartir vehiculo.

® Por motivos de conciliacién

B Porque no tengo comparieros/as cerca

® Porque aumentaria la duracién de mi
trayecto

Porgue no me siento cémodo

18,03% Otro

llustracion 15. Motivos para no ceder asientos.

Por otra parte, el 68,48 % de los conductores de coche o moto estarian dispuestos
a ocupar un asiento en el coche de un compariero o companera. O sea, un 5 % mas

de los que estarian dispuestos a compartir su asiento.

68,48%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Si =No

llustracién 16. Disposicién a ocupar un asiento en vehiculo compartido.
Del 31,52% que no estaria dispuesto, el 50 % aduce motivos de conciliacién. Esta

cuestién sera la mas dificil de tratar desde la UGR. Aun asi queda otro 50 % susceptible
de adoptar esta forma de desplazarse.
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= Por motivos de conciliacion
= Porque no tengo comparieros/as cerca
= Porque aumentaria la duracion de mi

trayecto
Porgue no me siento comodo

15,38%

Otro

llustracion 17. Motivos para no ocupar un asiento en vehiculo compartido.

En este punto se adolece de una limitacién importante en el estudio. Los resultados
apuntan a una disonancia entre preferencias y realidad respecto a compartir vehiculo.

Un futuro estudio deberia

DISCUSION

INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS
COMPARACION CON ESTUDIOS PREVIOS
IMPLICACIONES DE LOS HALLAZGOS

LIMITACIONES DEL ESTUDIO

En este estudio no se ha preguntado por la satisfaccion con el sistema de transporte

actual, preferencias ni por las barreras o facilidades en la movilidad.

El proximo estudio de movilidad debe asegurar una mejor representatividad de la
poblacién por campus ya que la infrarrepresentacion de algunos impide obtener

conclusiones.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

RESUMEN DE LOS HALLAZGOS PRINCIPALES
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RECOMENDACIONES BASADAS EN LOS RESULTADOS DEL ESTUDIO

El estudio no ha contemplado preguntas para esas personas que si quieren compartir y
no lo hacen. Es probable que se deba a motivaciones similares a los que no lo harian
(principalmente por conciliacion, no disponer de comparieros cerca o duracion), por lo
que un nuevo estudio deberia examinar esta cuestion para determinar medidas mas

precisas.

PROPUESTAS PARA FUTUROS ESTUDIOS

Anexos

- Copia del cuestionario utilizado
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- Tablas de datos detallados

- Informacion adicional relevante
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